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Aus der Geschichte des
Motorsporiclubs Bletigheim e.V. im ADAC

(de) Am 10. Oktober 1949 fand sich ein kleines Hauflein zu-
sammen im Waldcafé, um den Motorsportclub Bietigheim zu
griinden. Bislang war man bei den Ludwigsburgern gefah-
ren, mit groBem Erfolg. Als Untergruppe schloB man sich
vorerst dem MSC Ludwigsburg an. Ein Vorstand wurde be-
stimmt. Er hieB Rudolf ILLENBERGER. Er stand dem Club
nur eine kurze Zeit vor.

Wenn man sich an eine Geschichte, die den Ablauf eines
Geschehens widerspiegeln soll, heranwagt, stellt man sich
die Frage: Nimmt man einfach Fakten und reiht sie anein-
ander oder hebt nur einige der Héhepunkte heraus und fiigt
dieselben in eine kurze Betrachtung ein? Entscheiden wir
uns fiir das letztere. Die erste Sportfahrergruppe — und das
waren bald alle, ist mit den Namen wie Bitzer, Gurlich,
Heidelbauer, Huber, Peter, Weller, Betz, Glaser, Breier,
Palme, Fink, Kromer, Klumpp, Eisele, Zluhan, Kaiser, Kiesel,
Bender,. und nicht zu vergessen Otto Kohfink, verkniipft.
Gleich in den ersten zwei Jahren trat der Club mit beach-
tenswerten Veranstaltungen an die Offentlichkeit. Es waren
dies die Ballon-Suchfahrt und die Fuchsjagd mit Geschick-
lichkeits-Wettbewerb am 21. 5. 1950. Die Gesamtleitung lag
damals in den Handen von Dr. M. Biirger, Ludwigsburg. Als
Schirmherr zeichnete der seinerzeit fiir den Sport aufge-
schlossene Blirgermeister der Stadt Bietigheim Karl Mai.
Fuchsjagden, Gelande- wie Orientierungsfahrten, Geschick-
lichkeitswettbewerbe und Ausfahrten rundeten im ersten
Jahrzehnt das Clubleben ab. Die Sportfahrergruppe war
nicht untatig und half den Ludwigsburgern, unter deren Na-
men sie zum Teil mitfuhren, zu beachtlichen Erfolgen. Es
brillierten die Fahrer Heidelbauer, Huber, Weller und Peter,

wie es in der Festschrift des MSC Ludwigsburg zum 35jah-
rigen Jubildum heift.

1851 wahlte sich der MSC einen neuen Vorstand: Karl Bitz.
Die ersten groBen Veranstaltungen fielen in die Jahre seiner
Vorstandschaft, und die Trial- und Gelandefahrer eilten von
Sieg zu Sieg. Wenn es bei Ausschreibungen hieB: die Bietig-
heimer sind am Start, war das bald ein Anrecht der Bietig-
heimer auf die ersten Platze. Von 1951 bis 1957 dauerte die
Vorstandschaft von Karl Bitz. Berufliche Belastung lieB ihn
das Amt zur Verfligung stellen. Die Hauptversammlung
wahlte dann 19257 Otto Kohfink zum 1. Vorsitzenden, der das
Amt bis 1961 innehatte. Inzwischen hatte der Club auch das
Lokal gewechselt und traf sich zu den Clubveranstaltungen
im Hotel Rose/Combe.

Zu Anfang des zweiten Jahrzehnts wahlte die Hauptver-
sammlung als Nachfolge des bisherigen Vorstandes Otto
Kohfink den Versicherungskaufmann Werner Wilde zum
1, Vorstand. Der neue Vorstand konnte auf eine altbewahrte
Mannschaft von Funktiondren zurickgreifend die Aufbau-
arbeit des Clubs weiterfiihren. Es waren dies zum Teil Mén-
ner der ersten Stunde, wie Schriftfihrer Horst Betz, Beirats-
mitglieder Karl Bitz und Fred Kreisser, Sportleiter Fritz
Huber (spéter Ernst Bauer) und als Ehrenvorsitzenden Otto
Kohfink. Als 2. Vorstand war zuerst Ernst GroB und spéter
Rolf Schlegel tatig. Tourenleiter Erich Weller wurde unter-
stitzt durch Kurt Nagele. Fahrervertreter waren in der Rei-
henfolge Herrmann Bitzer, Werner Bauer und Hans Trinkner.
Der FestausschuB wurde durch Fred Kreisser und Hans
Koschella vertreten. Die erste groBe Veranstaltung dieser
Vorstandschaft war das 1. Trial in Bietigheim, das als 5. Lauf
zur deutschen Trial-Meisterschaft 1964 und zur ADAC-Gau-
meisterschaft gewertet wurde. Das Trial war am 5. 1. 1964.
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Fahrtbesprechung fiir eine Bildersuchfahrt

Im Jahre 1964 hatte die Stadt B
stehen zu feiern. Der MSC ve
iaBlich dieses Stadtjubilaums,
geschrieben war. Eine Meda
Feier, wurde vom MSC an die Z

Der Club, nun auch zum gest
rend, benotigte groBere Lokal
Clubfahrer-Ehrung. Die Zahl de
100 Gberschritten. In der Reil
Rose/Combe, Waldcafé, Fests:
Bissingen, Liederkranzhaus Bi:
in Bietigheim. 1974 ist man d¢
neuen Festrdumen der Stadt Bi

Dieses zweite Jahrzehnt des Cl
eines neu aufkommenden Spor
Auch zahlte der Club erstmals
Reihen, der auf groBen Renn
vertrat: Dieter Kleiner! Aber zL
bewahrten Team der Funktic
4 Gokart-Rennen in Bietigheil
setzten sich zur Durchfilhrung ¢
Einsatz der Rennleiter Ernst E
Rolf Schiegel ein. Das 1. Bietigl
und zugleich 3. Lauf zur Wirlt
Meisterschaft war am 5. 6. 186
deutschen Gokart-Meisterscha
4. Lauf zur Wiirttembergischen
ADAC-Pokal-Rennen am 23. 6.
4, Lauf zur Wiirttembergischen
Sonntag, dem 29. 6. 1969,
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»Goldgréaber” Siegfried

Unter cen zwei Assen bei der 42, Inte
fahrt in Zakopane 1967 hieB das eine
Er erreichte das Ziel als bester Einz
starteten Fahrern und erhielt bej alle;
gen dle hochsterreichbare Zahl von
1958 fahrt Gienger Motorrad und ¢
deutsche Meisterschaft im Trial auf €
fir den damals 22jahrigen der wi
meister im Motorradtrial. Die erste int
tung brachte 1961 den Trial-Vizemelst
lang es ihm, 1962 deutscher Gelander
sahen die weiteren Erfolge aus:

1962 Sechstagefahrt in Garmisch-Psz
daille).

1963 Trial-Vizemeister.

1964 Im Trial und Geldndefahren je
Meisterschaft.

1865 deutscher Geldandemeister und
Sechstagefahrt auf der Insel Mar

1966 deutscher Geldndemeister, G
Sechstagefahrt in Schweden.

1967 Zweiter deutscher Gelandemeis
bei der Sechstagefahrt in Polen

1968 erfolgreichstes Jahr: Geldnde-
scher Meister und Gewinn der 1
Weltmeisterschaft. Silbernes Lor
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Werfen wir einmal bei dem Go-kartsport den Blick iiber die
Grenzen. DaB der Go-kartsport noch ein verhaltnismaBig
junger Sport ist, bestéatigt uns dieser Blick sofort. Jede Go-
kartsport-Nation sucht durch Experimente ihre eigene, spe-
zifische Klasseneinteilung zu finden. Man startet Versuche
in jeder Richtung, von einem Extrem zum anderen. Dies gilt
besonders fiir das Land der unbegrenzten Maglichkeiten,
fiir die USA.

Dort fahrt man in 50, 100, 200 und 270 ccm Klassen. Diese
wiederum werden dach Gewichten unterteilt. Dann kennt
man Sprintrennen; entsprechen etwa unseren Deutschen
Wettbewerben, und ,Induro-Racing”, Rennen auf groBen
Automobil-Rennstrecken. Weiterhin gibt es Junioren-, Seni-
oren- und Damenklassen, ja sogar verkleidete Go-karts sind
zugelassen. Jedem seine eigene Klasse, mochte man mei-
nen. Ahnlich sieht man es auch in Siidafrika und Austra-
lien, zusatzlich hat man dort noch eine Getriebeklasse, in
der sogar gefederte Fahrgestelle starten diirfen. Zum An-
trieb dieser Super-karts beniitzt man hauptséchlich japani-
sche Zweizylinder-Motorradmotoren und 6 Getriebegéngen.
Die Fahrleistung dieser Monster liegen auf entsprechenden
Rennbahnen nicht wesentlich unter denen der dortigen
» rasmanischen Rennformel", also Rennwagen bis 250 ccm!
Im Osten Europas wiederum schwoért man auf die Klasse
125 ccm mit Getriebe.

(Ausziige aus dem Buch Go-kartsport von Bodo G. Wagner)

Frau Barth {iberreicht Pokal zum Edgar-Barth-Gedachtnislauf




JneIs|UIYEPeD-yueg-1e6p3 WNZ |80y e




Lebenswerk und Erinnerungen des
Rennfahrers Otto Kohfink!

Die Geschichle des Verbrennungsmotors ist unioschbar ver-
bunden mit der Geschichte lapferer Manner, welche bereit
waren, das , Leben der tausend Gefahren” zu fihren, um in
harter Erprobung ihre Rennmaschinen Uber die Pisten Eu-
ropas zu jagen.

In unserer Betrachtung woellen wir uns mit einem Manne be-
schaftigen, welcher durch seinen personlichen Einsatz als
Motorrad-Rennfahrer ein Stuck deutscher Motorsportge-
schichte mitgestaltet hat. Es ist kein Geringerer als unser
Club-Mitglied und Ehrenvorsitzender Otlo Kohfink.
Uber 24 Jahre saB er im Rennsattel. Nicht nur geharte er
durch sein Uberragendes fahrerisches Konnen und zahl-
reiche Rennsiege zu der Spitzengruppe deutscher Motorrad-
rennfahrer, sondern auch seine charakterliche Haltung als
Mensch und Kamerad machte ihn zu einem der Publikums-
lieblinge auf den deutschen Rennstrecken. Als Kamerad
unter Kameraden war er einer der hilfsbereitesten deutschen
Motorradrennfahrer. Er gab dem jungen Nachwuchs gerne
technische und fahrerische Tips, und selbst seinen namhaf-
ten Konkurrenten ging er mit Rat und Tat zur Hand. Diesen
schonen und selbstlosen Zug kann man nicht allen Fahrer-
groBen nachsagen.

Die Ehrungen, welche er im Laufe eines reichen sportlichen
Lebens empfing, umfassen alle Auszeichnungen, welche der
Motorsport fiir einen lberragenden Sportler Uberhaupt zu
vergeben hat. Er blieb irotzdem der schlichte einfache
Mensch, welcher er immer war und immer sein wird. Und
wenn es auch um Otto Kohfink seit seiner schweren Verlet-
zung beim Feldbergrennen 1950 stiller geworden ist und er

nicht mehr im Brennpunkt der Motorschlachten steht, hat
der Name Otto Kohfink seine alte Leuchtkraft trotzdem nicht
verloren.

Es war im Jahre 1927, als der damals noch unbekannte Otto
Kohfink erstmals im Sattel einer Rennmaschine saB. Zu je-
ner Zeit ahnte noch niemand, daB der Bietigheimer im Laufe
der Jahre zur Spitzenklasse der Motorrennfahrer aufriicken
wlrde. In einer kleinen hiesigen Motorrad- und Autorepa-
raturwerkstatte erlernte er das Kraftfahrzeughandwerk.
Seine groBien Fachkenninisse verhalfen ihm dann schon
frithzeitig zu den Fertigkeiten, wie man ein schnelles Fahr-
zeug richtet, um zu Erfolgen im Rennsport zu kommen.

Wahrend seiner (ber 20jahrigen Rennfahrerlautbahn hat
sich Otto Kohfink auf vielen StraBen- und Zementbahn-
Rennen im In- und Ausland weit liber 70 erste Preise geholt
und viele zweite und dritte Platze belegt. Namentlich auf der
Zementbahn war er einer der erfolgreichsten deutschen
Fahrer. Schon im Jahre 1833 wurde er deutscher Zement-
bahnmeister der 250er Klasse. Das Jahr 1934 brachte ihm
einen weiteren Titel: Deutscher Bergmeister fiir Beiwagen-
maschinen bis 350 cem.

Im Avusrennen in Berlin fuhr Otte Kohfink im Jahre 1931
erstmals ein Rennen mit Seitenwagen, und zwar auf Mont-
gomery. Er bewies hier sein vielseitiges Fahrertalent und
plazierte sich als zweiter Preistrager hart hinter dem Klas-
sensieger, Der Meisterschaftslauf in Grillenburg brachte
eine sehr harte Auseinandersetzung in der Viertelliterklasse.
Nach einem messerscharfen Kampf mit den superschnellen
DKW-Leuten konnte er in ihre Phalanx eine Bresche schla-
gen und mit seiner UT-Jap als Zweiter einlaufen. Im folgen-
den Jahre hatte er wiederum Gelegenheit, sich in Grillen-
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burg mit der gesamten Fabrikelite von DKW auseinander-
zusetzen.

Im Jahre 1933 war nach Erfolgen in Hockenheim und dem
Nirburgring das bedeutendste Eriebnis in StraBenrennen
der ,GroBe Preis der Schweiz". In dem Wettbewerb der
175-ccm-Maschinen wurde er Zweiter auf DKW. Erstmals
nach dem ersten Weltkriege wurde fiir einen deutschen Fah-
rer das Deutschlandlied intoniert.

1934 fuhr Kohfink im verstarkten MaBe StraBenrennen, Wei-
tere Erfolge des Jahres 1934: Saarlouis (Bergrennen), Gro-
Ber Preis der Schweiz, in Bern, 2000-km-Fahrt (Goldene
Medaille), Hockenheim.

Das Jahr 1935 wurde gekennzeichnet durch eine Reihe iber-
ragender Erfolge. Wir nennen Solituderennen, Berlin-Avus,
Internationales Eifelrennen, Spaichinger Bergrennen, Gro-
Ber Preis der Schweiz, GroBer Preis von Deutschiand, Gro-
Ber Bergpreis von Deutschland.

1936 startete der erprobte Haudegen in sechs Rundstrecken-
bzw. Bergrennen und plazierte sich bei samtlichen Veran-
staltungen in der Spitzengruppe.

Das |etzte Rennjahr vor dem zweiten Weltkrieg, das schick-
salsschwere Jahr 1939, brachte nochmals vier sehr schwere
StraBenrennen. Eilenriede- und Eifelrennen, Hollandische
TT und ,;GroBer Preis von Deutschland” sind ihre leuchten-
den Namen.

Nach dem zweiten Weltkrieg gehdrte Otto Kohfink zu jener
relativ kleinen Gruppe von Privatfahrern, welche es verstan-
den, ihre Maschinen so zu ,tunen", daB sie auch durchhal-
ten. Er fuhr nach dem Kriege 49 Rennen in ununterbroche-

ner Folge und war 49mal am Ziel. Das ist wohl ein Rekord,
wie er in Deutschland nicht oft vorkommt. Man darf dabei
nicht vergessen, daB die Rennen bis zur Wéahrungsreform
unter heute fast unvorstellbaren Schwierigkeiten gefahren
wurden. Keine Ersatzteile, schlechte Ole, miserable Be-
triebsstoffe; Reifen und Schlauche kaum aufzutreiben, dazu
die schlechte Verpflegung. Es mutet fast wie ein Wunder an,
daB unsere Aktiven durchhielten und fuhren.

1950 — das Schicksalsjahr Otto Kohfinks im Rennsport.

1. Oktober 1950. Schwarze Wolken ziehen iiber die Berge
des Taunus. Der Regen klatscht auf den Rundkurs des Feld-
bergrennens und Schwaden von Nebel lagern iiber einzel-
nen Streckenteilen. Besorgt sehen die Fahrer zum regen-
schweren Herbsthimmel und denken dabei an die Schwere
des bevorstehenden Rennens. Selbst Kohfink, dem sonst
nichts lieber ist wie ein Regenrennen, bereitet der Strich-
nebel Sorgen. Bei diesem Rennen geschah es dann in der
flinften Runde. War es der stellenweise Strichnebel, welcher
oft 100 bis 150 m lange Streckenteile in eine Waschkiiche
verwandelte? Oder die schliipfrige regennasse StraBe? Koh-
fink selbst kann sich an nichts mehr erinnern. Aus einer
kurzen Geraden kommend, welcher eine Rechtskurve folgte,
fuhr Otto geradeaus. Seine DKW geriet in den StraBen-
graben. Er selbst flog direkt gegen einen Baum. Ein Ast
durchbohrte den Sturzhelm und brachte ihm eine klaffende
Schadelwunde bei. Vier Rippen wurden eingedriickt. Dazu
kam eine schwere Gehirnerschiitterung sowie ein Schliissel-
bein- und Schulterbruch nebst zahlreichen Blutergiissen.
AuBerdem wurden die Nervenstrange zwischen Wirbelsiule
und Schultergelenk durchgerissen. Viele Operationen folg-
ten und Otto Kohfinks starke Natur, sein gutes Herz {iber-
standen die Krise.

Mit dem Rennen war es nun aus und mar
eines Meisterfahrers sehen. Der Bietighe
fuhr in seinem Leben 308 Motorradren:
282mal bei 265 Siegen und erlebte nur 2i
deutet, daB er 91,6% aller Rennen vom
durchfuhr und bei nur 8.4%b durch Sti
defekte ausscheiden muBte. Die Bilanz |
zweite, 45 dritte, 26 vierte, 18 flnfte, 21
9 achte, sowie je einen neunten und zehi
delte sich bei samtlichen Preisen nur u
des ,GroBen Motorsports". Gelande- bzv
fahrten fuhr Otto Kohfink ebenso erfolgt
holie er sich eine Goldmedaille.

Er erhielt schon im Jahre 1933 das silt
abzeichen des ADAC-Gesamtclubs und
deutsche Motorsportabzeichen der ONS
wurden ihm die goldenen Sportabzeich:
des DMV verliehen. Dazu kam die golde
ADAC-Gesamiclubs und die groBe golde
Kranz des Motorsportclubs Ludwigsbur
ihm die goldene Nadel eines deutschen
und zwar anléBlich der Deutschen Zemen
ten 1933 und der Deutschen Bergmeisters:

Filir den Bietigheimer Club wird der grof
Ehrenvorsitzende seines Clubs immer d
mer war: Unser Otto Kohfink. (Ausziige
Motaren" von Ludwig Beeg.)
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Hans Trinkner — Deutscher und Europameister

Das Wort von der «Bietigheimer Phalanx" hinsichtlich der
motorsportlichen Betatigung ist kein leeres Wort, denn der
MSC hat nicht nur «Wirttembergische® und +Deutsche Mei-
ster” in seinen Reihen, sondern auch Sieger der , Six days"
und zahlreicher nationaler und internationaler Konkurren-
zen. Zu diesen Spitzenfahrern gehort der zur Zeit als
Fahrervertreter tatige Hans Trinkner aus Loéchgau. Hans
Trinkner, 32 Jahre alt und gliicklich verheirateter KFz-
Mechanikermeister, ist seit 1959 im Eonozmammﬁm:ammuoz.
Er brachte den Bietigheimer Club in der Bundesrepublik und
Europa zur Geltung. Mehrere Wirttembergische Meistertitel
fuhr er heim. 1964—1967 als Werksfahrer bei Hercules ist er
noch in guter Erinnerung. 1968—1970 wechselte er Uber als
Werksfahrer zu Ziindapp. Hier die Liste seiner Erfolge:
1968 Deutscher und Europameister.
1969 Deutscher und Europavizemeister.

Mitglied der siegreichen Silbervase bei der 6-Tage-

Fahrt in Garmisch-Partenkirchen.
1970 Deutscher und Europavizemeister bis 75 com.

Mitglied der deutschen Nationalmannschaft.

2. Platz bei der 6-Tage-Fahrt in Spanien.
1973 Nach zweijéhriger Pause Teilnahme an der deutschen

m:mmm_._nce_m:_.mmm_mxmm_mamimaozm: auf Honda CB

500.

Deutscher Vizemeister bis 500 ccm.
Noch ist das Buch der Siege fiir Hans Trinkner, den immer
freundlichen und netten sowie hilfsbereiten Sportkamera-
den, nicht geschlossen. 1974 ist geplant, vom Zweirad auf
das Vierrad umzusteigen. Guten Start und sportlicher Erfolg
bleibt uns zu wiinschen ubrig.

(de)

Wir liefern preiswert:

HOLZE

ZUn
Bauhc

ZUn
Fertig

ZUr
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Ferner Span- und Tischlerplatte
Wunsch maBgenau zugeschnitte

Wir beraten Sie fachmannisch —
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DER MOTORSPORT,
seine Bedeutung und seine Zukunft

Der Motorsport steht in der Publikumsgunst in Deutschland
an 2. Stelle hinter dem FuBballsport. Laut Ermittlungen der
Deutschen Sportbehdrden ergab sich im Jahre 1973 eine
Gesamtzuschauerzahl von 4 Mill., wihrend der an 1. Stelle
stehende FuBballsport auf eine Gesamtzuschauerzahl von
9,5 Mill. kam. Der Motorsport hat also viele Freunde, die die-
ser technische Sport besonders interessiert, er hat aber
auch Feinde in nicht geringer Zahl, die der Ansicht sind, daB
durch das zwangslaufige Gefahrenrisiko, die eine Sportart
mit hohen Geschwindigkeiten aufweist, diese aus diesem
Grunde fiir unntig halten. Trotzdem ist eine Existenzberech-
tigung zu bejahen, da auBer dem groBen Publikumsinteresse
noch andere Faktoren zugrunde zu legen sind.

Der Motorsport tritt auch als Infrastrukturforderer auf, man
denke an den wirtschaftlichen Ausbau der naheren Umge-
bung der beiden permanenten Rennstrecken in Deutschland;
das Eifelgebiet mit dem Nirburgring und das Gebiet Karls-
ruhe — Speyer — Heidelberg mit dem Hockenheimring. Vor-
gesehen ist eine wirtschaftliche Verbesserung des Vogels-
berggebietes in Hessen durch den geplanten Bau des Schot-
tenrings.

Weiterhin wurde ermittelt, da durch den Motorsport etwa
4400 Personen unmittelbar direkt im Zusammenhang mit
dem Motorsport beschéftigt sind. Der ermittelte Gesamtum-
satz betragt 297 Mill.

Die Anerkennung des Motorsports durch die Presse ist da-
durch bewiesen, daB bei der Wahl aller Sportjournalisten
der westlichen Welt zum Sportler des Jahres 1973 sin Renn-
fahrer gekiirt wurde, namlich Jackie Stewart.

Die Probleme des Motorsports liegen darin, daB zur Aus-

ubung geeignete Anlagen zur Verfligung stehen miissen,
also entsprechende Rennstrecken, deren Streckenlange
doch einige Kilometer aufweisen muB. Da dies in Deutsch-
land nur in 2 Féllen der Fall ist, wobei die Kapazitat des
Nirburgrings und des Hockenheimrings fiir die etwa 50 000
Motorsporttreibenden in keiner Weise ausreicht, sind die
Veranstalter gezwungen, zum groBen Teil Motorsport auf
offentlichen StraBen durchzufiithren, also bei Automobil-
rallyes, Bergrennen, zum Teil beim Motorradsport u. dgl.
DaB durch den groBen Aufschwung der Motorisierung und
der damit wesentlich starkeren Frequentierung der Strafen
durch den offentlichen Verkehr Schwierigkeiten auftreten,
war zwangslaufig zu erwarten. Offentliche StraBen fir die
Durchflihrung von motorsportlichen Veranstaltungen zu
sperren, wurde schwieriger, und teilweise sind die beantrag-
ten beh&rdlichen Genehmigungen versagt worden. Es muB
deshalb eine Lésung gefunden werden, die Auslibung des
Motorsports von der 6ffentlichen StraBe auf permanente An-
lagen zu verlegen, d. h., daB im nichsten Jahrzehnt noch fir
den Motorsport Sportanlagen in ausreichender Anzahl ge-
schaffen werden, die es den Motorsportclubs und Verbén-
den, wie anderen Sportarten ermoglichen, ihre Veranstal-
lungen abseits 6ffentlicher StraBen durchzufihren. Die
Schaffung derartiger Anlagen ist nicht leicht, da die hohen
Kosten ein ganz schwieriges Problem darstellen. Dies muB
das Ziel der Motorsportverbande und Clubs fiir die Zukunft
sein, denn die Zah! der aktiven Sportler wird sich nicht ver-
ringern, da das Interesse mit dem Kraftwagen oder Motor-
rad sich mit anderen im sportlichen Wettbewerb zu messen,
weiterhin im Steigen ist.
ADAC Wiirttemberg
Paul Lauer
Sportsekretir

7120 BIETIGHEIM -=TEL. (
BahnhofstraBe 60— Bu
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Sportfahrer-Bericht

Die Aktiven des MSC Bietigheim haben an tber 1000 Ver-
anstaltungen im In- und Ausland teilgenommen. Es waren
Geschicklichkeits-, Geldnde-, Trial-, Motocross-, StraBen-
und Gokari-Veranstaltungen. Auch an Automobilturnieren
und Mopedveranstaltungen wurde teilgenommen.

Dabei wurden iber 400 Goldmedaillen bzw. 1. Platze, Uiber
160 Silbermedaillen bzw. 2. Platze und iiber 120 Bronzeme-
daillen bzw. 3. Platze herausgefahren.

Die Erfolge im einzelnen:

Fritz Huber von 1949—1958, 111mal am Start, dabe| 68 gol-
dene, 23 silberne und 18 bronzene Medaillen errungen. Drei-
mal an der Internationalen 6-Tage-Fahrt teillgenommen.
Auch an Veranstaltungen in Polen und in der DDR am Start.
Er war Werksfahrer bei Herkules. Trager des ADAC-Sport-
abzeichens in Gold, der goldenen ADAC-Sportnade| und des
ADAC-Gausportabzeichens in Gold. Siebenmal war Fritz
Huber Klubmeister.

Hermann Bitzer begann 1951 Motorsport zu betreiben. Er
errang zahlreiche Siege und Medaillen. 1955 Wiirtt. Moto-
cross-Juniorenmeister, 1961 deutscher Trailmeister, zweimal
3. dieser Meisterschaft. Trager des ADAC-Sportabzeichens
in Gold.

Hans Senft von 1956—1959, 27 goldene, 19 silberne und 5
bronzene Medaillen errungen. 1956 Bezirksmeister der
Klasse bis 175 cem. Trager des ADAC-Gausportabzeichens
in Gold und des ADAC-Sportabzeichens in Silber.

Hermann Silcher von 1953—1960, 71mal am Start. Er errang
15 goldene, 17 silberne und 11 bronzene Medaillen. Trager
des Gausportabzeichens in Silber,

Erich Ries van 1957—1962, 40mal am Start. Er errang 12 gol-
dene, 8 silberne und 14 bronzene Medaillen. Zweimal war er
3. der Wurtl. Meisterschaft. Tréger des ADAC-Gausport-
abzeichens in Silber, des ADAC-Sportabzeichens in Bronze
und der Wirtt. Sportnadel.

Hans Conrad hat an 18 Veranstaltungen teilgenommen. Er
errang 2 goldene, 2 silberne und 4 bronzene Medaillen,
auBerdem weitere gute Plazierungen.

Werner Bauer begann 1957 mit seinem Moped. 1961 stieg er
dann auf das Motorrad um. Er errang 65 goldene, 14 silberne
und 8 bronzene Medaillen. 1964 stieg er ins Lager der
Gokart-Fahrer um. 44 Siege bei nationalen und internatio-
nalen Veranstaltungen. Als AbschluB seiner Erfolge wurde
er 1968 Wurtt. Meister im Gokart-Bennsport. Trager des
ADAC-Sportabzeichens in Gold und des goldenen ADAGC-
Gausportabzeichens.

Manfred Schnitz seit 1959 aktiv im Gelandesport. Er errang
68 goldene, 15 silberne und 10 bronzene Medaillen. 1959
Deutscher Juniorenmeister bis 100 ccm. 1961 Wiirtt. Meister
bis 175 cem. Danach war M. Schnitz Werksfahrer bei den
Firmen Zweirad-Union, Kreidler und Maico. Auch war er
viermal bei der internationalen 6-Tage-Fahrt dabei. 1965
Uberwechsel zum Motocross: Start in Schweden, England,
Belgien, Osterreich, DDR, Italien und der CSSR. Trager des
ADAC-Sportabzeichens in Gold und des Gausportabzeichens
in Gold.

Reinhold Palme, unser ebenfalls erfolgreicher Sportkamerad,
der im Juli 1858 beim Solitude-Rennen tédlich verungliickte,
wire hier ganz besonders zu erwdhnen.

Helmut Maier errang 15 goldene, 10 silberne
zene Medaillen. Er verstarb im Jahre 1970 allzu

Oskar Schramm errang seit 1964 16 goldene, 2
1 bronzene Medaille. Auch war er 6mal auf «
1965 war 0. Schramm bester Ausweisfahrer i
temberg.

Rainer Altvatter, der Spezialist im Motocross, v
Start. Dabel war er 2mal auf dem 1. Platz, 4
2. Platz und 5mal auf dem 3. Platz, zahlreiche
Plazierungen folgten. 1973 wurde R. Altvatter
renmeister.

Herbert Weigel hatte im 1. Jahr seiner Laufbah
gute Erfolge aufzuweisen. Er war 13mal am Sta
dabei 11 goldene Medaillen.

Weitere Fahrer mit guten Erfolgen waren D
Siegfried Daub und Peter Mayer, letzterer erre
den 3., 1968 den 5. Platz bei der Wiirtt. ADAC
schaft bis 175 ccm und 1969 gab es 5mal Gold
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Sportfahrerehrung bei der Jahresfeier in Bissingen
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Mannschafts

Staffettenlauf

in Echterdingen im Juni

1951
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Gruppenbild der MSC-

Kameraden in Echterdingen




